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UDAJE O PAMATCE

Autorstvi dila — nezjisténo

Piiblizna datace: konec Il. pol. 18. stoleti

Vlastnikem pamatky je Rimskokatolicka farnost Jankovice
se sidlem Jankovice 121, 687 04 Traplice
ICO 46254986

PoPIS VEZNICH HODIN
KOSTELA NANEBEVZETI PANNY MARIE V JANKOVICICH

Hodinovy stroj:

Vyrobce: neznamy

Datace: konec 1l. pol. 18. stoleti?

Ram stroje: klecovy z ocelovych pasnic

Krok jiciho stroje:  vietenovy

Bici stroje: ¢tvrtovy a hodinovy

Rozméry : zédkladni ram stroje - $itka 133 cm

vyska 87 + 30 cm
hloubka 43 cm
kyvadlo - délka cca 125 cm

Vézni hodinovy stroj je mnohem starSi nez kostel. Do véZe kostela
Nanebevzeti Panny Marie v Jankovicich byl osazen poté, co byl po fadu desetileti
Vv provozu jinde, snad na Velehrad¢. Prestéhovani hodinového stroje do véze kostela
Nanebevzeti Panny Marie v Jankovicich pravdépodobné doprovazely upravy
nékterych dilt, které jsou patrn¢€ novéjsi — jak konstrukci, tak materialem. Je to snad
cela konzole krokového kola a nékteré konstrukéni detaily jako spoje na hiideli
hlavniho kola jiciho stroje a biciho stroje ¢tvrtového. Tehdy byly pravdépodobné
zhotoveny nové také Zelezné zavazové nadoby a pouzity nové volné kladky zavazi.
Hodinovy stroj pro malou vysku drahy zavazi ve vézi bylo pak nutné natahovat
dvakrat denné. Zde byl pak hodinovy stroj udrzovan v provozu velmi dlouho, ale
dochovany stav bicich strojii napovida, Ze jiz n&jaky Cas pred odstavenim hodin z
provozu byl pravdépodobné udrzovan v chodu pouze stroj jici. Podle svédectvi
mistnich pamétnikti nebyly pak hodiny v provozu snad jiz od povalec¢nych let, tedy
asi od konce let Ctyficatych.

Hodinovy stroj je zhotoven technologii ru¢niho kovani jako jedine¢né dilo
nepochybné zkuSeného a pravdépodobné i renomovaného hodinafe. Signatura
stavitele ale nelezena nebyla. Na stroji byly nalezeny znacky vyrazené do materialu
ohfatého na kovaci teplotu — ale pravdépodobné se jednd jen o znacky hamru, a
dochovala se také znacka neznamého vyznamu provedend sekackem za studena na
konzoli axidlniho loziska krokového kola.



Konstrukéni feSeni hodinového stroje je neobvyklé, je zde kombinovan
osvédceny starsi typ vietenového krokového mechanismu s korunovym krokovym
kolem a kratkym kyvadlem s tehdy novym (cca od pol. 18. stol.) zpisobem ulozeni
jednotlivych stroji v ramu — uloZzenim vedle sebe, s hiidelemi kolmymi podélné ose
ramu. Lana zavazového pohonu jsou zde navijena na lanové bubny klikou pfimo, bez
prostfednictvi pastorki.

Na hodinovém stroji je mnoho zajimavych konstrukénich detaili: vodorovné
zavérkové kolo hodinového biciho stroje ota¢ené Snekovym pievodem (toto feSeni
lze dolozit u prazského hodinafe Franze Summereckera, pol. 19. stol. — zamek
Bezno), pievedeni to¢ivého momentu z minutové hiidele jiciho stroje soukolim na
htidel vystupujici z ramu na opacné stran¢ hodinového stroje a predev§im malovany
kontrolni cifernicek - na predchozim stanovisti jist¢ dobfe viditelny, zde vSak
piivraceny ke zdi véze.

Vieteno krokového mechanismu jiciho stroje je zde jeSté pevné spojeno
s kyvadlovou ty¢i, ale Cep vietene, ktery tak tvoii zaroven 1 zaves kyvadla, je uloZzen
na oto¢ném kolecku. Velky podil tfeni v ¢epu je tak preveden na nepatrné tieni valivé
a maly cep kolecka (toto feSeni pouzival u systému rozvodii to¢ivého momentu
prazsky hodinai Sebastian Londensperger ve II. pol. 18. stoleti). Setfizovani polohy
rucek na cifernicich se provadi vysunutim vietene do strany ve sméru jeho osy, az se
palety vietene dostanou mimo drdhu zubi krokového kola. Pak se za soucasného
brzdéni otaceni krokového kola rukou necha celé soukoli jiciho stroje i s ruckami
cifernikli opatrné€ protacet vahou zavazi.

Spoje na hodinovém stroji jsou pievazné klinové, misty i Sroubové.

Ciferniky.

Ciferniky na vézi jsou moderni, byly zhotoveny a osazeny na véz kostela ve
druhé poloviné 20. stoleti firmou OPP Vyskov. Jsou Spatné Citelné pro maly rozdil
ve velikostech minutové a hodinové rucky. Pseudohistoricky tvar rucek, inspirovany
néjakym starym cifernikem, snad némeckym nebo rakouskym, ale novodobé
provedeny, je typicky pro ciferniky z dilny OPP Vyskov.

Pivodni ciferniky byly jen tfi, nad lodi kostela cifernik osazen nebyl.
Ciferniky nebyly pfedmétem restaurovani.

Systém odbijeni.

Odbijeni bylo provadéno na zvony, z nichZ se po vale¢né rekvizici dochoval
ve v€Zi jen jeden. Dochoval se jeden poskozeny a nekompletni palickovy stroj a
nelplny systém pievodu tahové sily od hodinového stroje.

KONCEPCE RESTAURATORSKEHO ZAMERU

Restaurovani bylo provadéno se zdmérem obnovit plivodni stav a funk&nost
vS§ech mechanickych ¢asti hodin a obnovit piivodni vzhled hodinového stroje.

Pfed =zapoCetim restauratorskych praci byla zhotovena dokumentace
dochovaného stavu.



PROVEDENE RESTAURATORSKE PRACE

Hodinovy stroj.

Na demontovaném ramu stroje byly provedeny sondy do vrstev lakovani a
necistot za icelem zjisténi pivodni barevnosti lakovani. VSechny soucésti stroje byly
rozebrany, véetné hiideli a ¢el lanovych bubnt.

Puvodni loziska, vsazena do ploten ramu stroje byla ocelova, se ¢tyfhrannym
otvorem. LozZiska a ¢epy vSech htideli byly opotfebeny. Znacné opotiebeny byly
kluzné plochy na hfidelich lanovych bubnt na strané natahovacich ctythrant.
Vsechny Cepy na hiidelich byly nepravidelné obrouseny dlouholetym ota¢enim po
znecisténych a Spatné mazanych plochach ocelovych lozisek.

Htidel vétrniku biciho stroje ¢tvrtového byla znaéné ohnuta. Cevy pastorki
byly opotiebeny, n¢kde vice, jinde méné. Nekteré cevy byly uvolnény.

Palety vietene krokového mechanismu byly kdysi nové navateny, jejich
kvalita byla ale velmi Spatna.

Pouzité technologie restaurovani.

Odstranéni necistot a koroze ze vSech dila stroje bylo provedeno v roztoku
louhu sodného a po oplachu ve vodni lazni byly dily zbaveny koroze ve 4% roztoku
kyseliny citronové. Po vyjmuti z lazné s kyselinou citrénovou byly dily oSetieny v
neutralizacni 1azni obsahujici cca 2% amoniaku. Zbytky nesoudruzné rzi pak byly
odstranény ru¢né¢ mechanicky jemnymi S$tétinovymi nebo ocelovymi kartacky
s vlasem o sile 0,15 mm a pemzovym praSkem (bez pouZziti rotacnich kartactr). Tento
postup musel byt podle stavu koroze né¢kolikrat opakovan.

Provedené upravy dilii nutné pro spravny chod hodinového stroje.

Vsechny ¢epy byly na soustruhu upraveny do kulatého tvaru a poté vylestény.

Byly zhotoveny vystelky opotiebovanych ocelovych lozisek z vlozeného
mosazného plechu.

Byly upraveny radidlni a axialni viile na vSech htidelich.

Navaieny nové palety vietene z kalitelné oceli a po Gipraveé zakaleny.

Osazeny nové cevy pastorku na mezilehlém kole jiciho stroje. PouZita byla
stara kulatina vhodného primeéru.

Upraveny a upevnény cevy vsech ostatnich pastork.

Upraven zavés kyvadla — na soustruhu vyrovnan do kulata obvod kola, po
kterém se odvaluje ¢ep vietene na strané kyvadla, upraveno osazeni krokového kola
na htideli a kolo vystiedéno.

Upraveny a narovnany pokiivené paky ovladani bicich stroji. Prasklina na
vypustné pace hodinového biciho stroje byly zavatena a zaretuSovana.

Navafen novy materidl na opotfebené dorazové plochy na zastavnych pakach
bicich stroji a upraven do funk¢niho tvaru.

Setizeny na optimdlni stav vSechny funkce hodinového stroje.



Restaurovani kontrolniho ciferni¢ku.
Stav kontrolniho ciferni¢ku:

Kontrolni cifernicek mé ptivodni ¢lenéni na vnéjsi cifernik hodinovy I — Xl a
vnitini cifernik minutovy znaceny I — IIII. Ru¢ka minutova je mensi, hodinova vétsi.
Mensi minutova rucka se nedochovala.

Vymalba cifernicku byla kdysi jiz opravena pfemalbou. Zlaté soustfedné
kruhové¢ linky byl pfemalovany linkami provedenymi ¢ernou barvou, cifry a dé€lici
znaCky mezi ciframi byly opraveny Cernou barvou. Modra vnitini plocha se
dochovala v dobrém stavu, ale také s pozdéjsi premalbou.

Povrch znacné€ znecisténé vymalby byl ¢istén mechanicky jemnymi Stétecky
pod petrolejem s malou ptimési lestici pasty Silichrom. Poté byly oSetfeny obé¢ strany
opatrn¢ pripravkem IZOKOR "OF" (kratka aplikace vodou zfedénym piipravkem na
bazi kyseliny fosforecné s lakovou slozkou) pro inhibici stdvajici koroze a vytvoteni
antikorozni vrstvy na povrchu podkladniho Zelezného plechu. Tak byla provedena
stabilizace neodstranitelné koroze i na okrajich ztracenych ploch uvniti dochované
vymalby.

Po ocisténi a po vyschnuti petroleje byla pfipravena olejova barva piivodniho
odstinu, kterou byly v prvni fazi vyplnény prohlubné ve vymalbé zptisobené
kompletni ztratou vrstvy olejové vymalby. Pfi €isténi byly nalezeny stopy po prvotni
vymalbé, ktera meéla kruhové linky provedeny zlatou barvou. Po zaschnuti
vyrovnavaci vrstvy byly provedeny dva natéry fedénou podkladovou krémové bilou
barvou ptivodniho odstinu. V dalsi fazi bylo provedeno malovani linek zlatou barvou
a po jejim zaschnuti jesté vrchni pfemalba praSkovym zlatem pojenym Inénym
olejem. Po zaschnuti zlaceni byla obnovena vymalba cifer.

Modra vnitini plocha, ktera se dochovala v dobrém stavu, byla ponechana bez
retuse. Byla pouze ocisténa a povrch byl sjednocen velmi slabym natérem Inénym
olejem.

Rub ciferniku byl opatfen natérem Cernou olejovou barvou a jako finalni
ochranna vrstva na obou stranach ciferni¢ku byl proveden natér Inénym olejem,
setfeny opatrné kouskem latky téméf do sucha.

Protoze se nedochovala minutova rucka, byla zhotovena jeji rekonstrukce
podle dochované ruc¢ky hodinové. Obé rucky byly natfeny olejovou barvou a plochy
opatfeny natérem zlatou barvou.

Ochrana kovovych dili proti korozi.

Po ocisténi dild rdmu od natérid, necistot a poté po disledném odstranéni
koroze byly vSechny dily ramu oSetfeny proti nové korozi fosfatovanim za pouziti
pripravku IZOKOR "OF". Dily stroje, jako ozubena kola, htidele a ostatni soucasti,
které nebudou opatfeny natéry olejovymi emaily, byly rovnéz oSetfeny piipravkem
IZOKOR "OF", ale okamzité poté byl jejich povrch utfen do sucha, aby nenastala
zména vzhledu povrchu. Druhy den pak byly na povrch téchto dilti ru¢né naneseny
dv¢ slabé vrstvy polomatného akryluretanu a po jejich zatvrdnuti povrch oSetien
ochrannym vysychavym konzervaénim metylsilikonovym olejem Lukosiol
S hydrofobnim ucinkem o viskozit¢ 500 (polydimetylsiloxanova kapalina,
fyziologicky inertni) jako ochrana proti vzdusné vlhkosti.



Dily rdmu byly po oSetfeni proti nové korozi opatfeny zikladnim

antikoroznim natérem syntetickou barvou Herbol v ptivodnim odstinu ¢ervené a u
loziskovych ploten barvou Cernou. Poté byl proveden olejovy natér provedeny
olejovou barvou ¢ervenou V piivodnim barevném odstinu a barvou ¢ernou.

Restaurovani a rekonstrukce ostatnich systémi nezbytnych pro funkénost
véznich hodin (technologie restaurovani popsany vySe v odstavci Pouzité
technologie restaurovani).

a)

b)

d)

f)

Zrestaurovani systému pohonu stroje zavazimi zavéSenymi na
konopnych lanech. Byla pouzita nova konopna lana o priméru 10 mm
obsahujici vpletené polypropylénové provazce.

Plvodni zavazi sestavala ze dvou zeleznych nadob naplnénych zatézi a
jednoho zavazi kamenného. Zelezna zavazi nebylo mozné pouZit pro
znaénou, misty totalni korozi nadob a zavazi kamenné nebylo mozné pouzit
pro jeho velkou véahu.

Podle piivodnich nadob byly zhotoveny tii nadoby nové a jedno zavésné
ucho. Zavésna ucha z ptivodnich dvou nadob byla pouzita u nddob novych.
Byly ocistény volné kladky zavazi, odstranéna koroze a drahy litinovych
kladek byl obrouseny, aby hruby povrch neposkozoval lano.

Zrestaurovani systému prevodu to¢ivého momentu k ru¢kovym strojum
cifernikii. Byly zhotoveny chybéjici hiidele propojujici novodobé ruckové
stroje s ptvodnim strojkem rozvodu to¢ivého momentu véetné chybéjicich
dilt kardanovych spojek a opatfeny byly také dilataénimi spojkami.

Doplnéni puvodniho rozvodového strojku o ¢tvrté ozubené kolo s hiideli
a uloZenim, zhotovené jako kopie podle ostatnich ptivodnich dochovanych
kol. Pivodné byly na vézi ciferniky pouze tii, nad lodi cifernik nebyl. Pfi
vymeéng cifernikl ve 20. stoleti za noveé byly na véz osazeny ciferniky Ctyfi.
Ruckové stroje novych cifernikli maji ale opany smysl otaceni vstupni
hiidele nez ruckové stroje ptiivodni, proto bylo nutné pfesunout centralni
hnaci ozubené kolo rozvodového strojku pod ozubend kola rozvodu

k ciferniktim a tim smysl otaceni htideli vedoucich k ciferniktim otocit. Byla
upravena hiidel vedouci od hodinového stroje k rozvodovému strojku
vsazenim dilata¢ni spojky.

Rekonstrukce systému odbijeni na zvony. Byly zhotoveny nové palickové
stroje, protoZe pivodni se neodchovaly. Jeden dochovany netplny palickovy
stroj nebylo mozné pouzit a byl ponechan ve vézi bez uprav. Odbijeni Ctvrti
je provadéno na maly cimbal osazeny jako zvonek (pravdépodobné
umiracek), odbijeni celych hodin je provadéno na zvon. Konstrukce
palickového stroje je provedena tak, aby palicka tloukla na vénec zvonu

V mist¢, kde neni vyzdoba a zaroven neptichazela do kontaktu se zvonem pfi
vyzvanéni.

Bylo provedeno ocisténi trami podstavce hodinového stroje.

Protoze je kontrolni cifernicek Spatné€ viditelny, bylo na zed’ pred ciferni¢ek
osazeno zrcadlo truhlafem Tomasem Nosterskym, jehoz firma NS Interiér
z Jankovic zhotovila také nové schody a mistnost pro hodinovy stroj.



Uprava hodin na bezobsluzny provoz.

K ptivodnimu hodinovému stroji byl osazen automaticky natahovaci stroj. Toto
zatizeni je konstruovano jako piidavne, dovoluje uchovat cely plvodni systém
pohonu stroje zdvazimi zavéSenymi pies volné kladky na lanech. Pivodni hodinovy
stroj véetné vSech systémil tak nejen zlistane maximalné zachovan v ptivodnim stavu,
ale veskeré nové osazené zatizeni je konstruovdno tak, jej bylo mozno nékdy
v budoucnosti pfipadné i od hodinového stroje demontovat. Neposkozeny historicky
cenny veézni hodinovy stroj 1ze pak teoreticky po demontézi uvedenych pfidavnych
systému natahovat opét rucné a udrzovat v provozu jako ptivodné€ na rucni natah.
Natahovaci stroj je fizeny pocitacovou jednotkou Moeller a zdvazi hodin

zdviha pravidelné dvakrat denné ve 4 a v 16 hodin. Zatizeni obsahuje jisténi funkce
natahovani proti pfetazeni, jiSténi proti pfetizeni motort pfi eventudlni poruse a
pouziva mechanické spojky vlastni konstrukce. Na mezilehlou hiidel jiciho stroje byl
osazen mechanicky generator tahu, doddvajici toc¢ivy moment soukoli jiciho stroje po
dobu natahovani zdvazi. Sestava z tieci spojky a také péra, které dodava energii po
kratkou dobu reverzu natahovaciho stroje do okamziku zapadnuti zapadky na bubnu
jiciho stroje do paprskd hlavniho kola jiciho stroje, a tedy do okamziku propojeni
tahu zdvazi se soukolim stroje.

Motory s pievodovkami a mechanika natahovaciho stroje je umisténa ve tfech
nevelkych skiinkéach, osazenych vzdy pod kazdou natahovaci hiideli.

K hodinovému stroji bylo osazeno také ptidavné automatické synchronizac¢ni
zafizeni, které udrzuje vézni hodiny ve stale ptfesném chodu a odstrafiuje nutnost je
neustale sefizovat. Toto zafizeni pravidelné sefizuje stroj véznich hodin podle
fidicich elektronickych hodin, které s absolutni pfesnosti poskytuji Casovy udaj
pfijimanim casového DCF signadlu vysilaného dlouhovinnym vysilaCem ve
Frankfurtu n. M. (Z divodi velkého sezonniho rozdilu teplot ve vézi kostela nelze
jiné hodiny pouzit).

Natahovaci stroj a synchroniza¢ni systém lze od hodinového stroje demontovat
beze stopy.

SERIZOVANI, OBSLUHA A UDRZBA VEZNiCH HODIN
Rucéni naFrizovani hodinového stroje:

Mechanické spojenti jiciho stroje s ru¢kami cifernikii neni rozpojitelné a nelze
tedy jednoduse setfizovat polohu ruc¢ek na cifernicich.

Naiizeni rucek na cifernicich hodin se proto provadi tak, Ze se necha otacet
celym soukolim jiciho stroje vcetné lanového bubnu, ota¢eného pritom tahem lana,
na kterém je zavéseno zavazi. Uchopime proto svislou hiidel krokového kola jednou
rukou a druhou rukou posuneme vieteno s paletami krokového mechanismu do strany
ve sméru jeho osy (smérem od zdi), az se palety vietene dostanou mimo drahu zubl
krokového kola. Pak se za soucasné¢ho brzdéni otaceni krokového kola rukou necha
celé soukoli jiciho stroje i s ruckami ciferniki opatrné protacet vahou zavazi.

Polohu ru¢ek kontrolujeme na kontrolnim ciferni¢ku v zrcadle, cifernicek tak
ale vidime zrcadlové obraceny. Pii1 pietdeni ru¢ek dochdzi k vypousténi odbijeni
ctvrtového biciho stroje vpravo. Pokud bychom odbijeni chtéli zamezit, vlozime

7



mekky predmét (hadr, diivko) mezi vrchni soukoli biciho stroje ¢tvrtového — mezi
cevy pastorku na hiideli vétrniku ¢tvrt'ového biciho stroje a zuby mezilehlého kola.
Po ukonceni nafizeni ru¢ek nesmime ale zapomenout zajisténi odstranit. Hiidel musi
viak byt vzdy zajiSténa v takové poloze (potodena o cca 90° proti tahu), aby raménko
zastavné paky na hiideli vétrniku nebranilo ve zdvihu paky vypustné zdvihané koliky
na hlavnim kole. Pak by otacet jicim strojem a ru¢kami nebylo mozné.

Po natizeni rucek je tfeba zkontrolovat, zda odpovida poloze rucek na cifer-
nicich postaveni bicich strojii. Bici stroj ¢tvrt'ovy odbiji na cimbal s vy$§im tonem
kazdou ctvrthodinu tolik udera, kolik ¢tvrti hodiny zrovna uplynulo. Ve ¢tvrt jednou,
v pul dvakrat, ve tfi Ctvrté tiikrat a v celou hodinu ¢tyiikrat. V celou hodinu pak po
odbiti ¢tvrtého tderu bici stroj ¢tvrtovy vypusti prosttednictvim vypustné paky bici
stroj hodinovy, ktery odbije na zvon tolik uderti, kolik bylo pravé celych hodin.

Z obou bicich stroji je nutné nejprve provést narizeni ¢tvrt'ového biciho
stroje. Nadzdvihneme vodorovnou zapadaci paku s koncem ohnutym svisle dolt a
nachazejici se kolmo nad hiideli vétrniku a nad ozubenym hlavnim kolem ¢tvrtového
biciho stroje. Po¢kame, az se trochu pooto¢i soukoli ¢tvrtového biciho stroje a pak
paku pustime, poc¢itame tdery a vyckame, az se odbijeni zastavi. Tento tikon piipadné
opakujeme, az je ctvrtovy bici stroj sefizen. (Je-li minutova rucka za ¢tvrti, musi mit
stroj odbit jeden uder, za ptli dva udery, za tfemi Ctvrtémi ti1 a po celé hodin€ musi
mit odbity ¢tyfi udery.) Toto nafizovani mizeme provadét ale pouze v dobé, kdy
neni vypustna paka biciho stroje nadzdviZena vypustnym kolikem na hlavnim kole
jiciho stroje (tedy n¢kolik minut pted ctvrti, pil, tfemi ¢tvrtémi nebo celou hodinou.

Narizeni biciho stroje hodinového provedeme tak, ze rukou povolime
Ctythrannou matku na svislé hiideli vodorovného zévérkového kola. Zavérkové kolo
pak nadzdvihneme spolu se zapadaci pakou, ktera sleduje povrch zavérkového kola.
Pak zavérkové kolo pooto¢ime do spravné polohy a nasadime zpét ozubenim do
Snekového pohonu na hiideli mezilehlého kola. Poté ¢tythrannou matku rukou
utdhneme.

Spravny vyfez odpocitame na obvodé zavérkového kola tak, ze odpocitavame
segmenty od nejuzSiho souvislého segmentu na obvodu, ktery ptislusi odbijeni dvou
uderti. Pro jeden tder neni na zavérkovém kole segment — ma teoreticky nulovou $ifi,
je zde tedy jen dvojnasobna mezera. NejuZzsi segment ve tvaru hrotu je tedy
segment pro dva udery.

Je-li napft. na cifernicich ptl ctvrté, naposledy odbity pocet ma byt tfi. Segment
pro tii udery je prvni vlevo vedle nejuzsiho segmentu, ktery je segmentem pro dva
udery (zavérkové kolo se pii pohledu shora to¢i doleva - tzv. proti sméru otaceni
hodinovych rucek). Nasadime tedy kolo tak, ze raménko zapadaci paky zapadne do
zatezu vlevo od segmentu pro tii udery.

Jestlize pfi sefizovani biciho stroje hodinového dojde k odbijeni 4 hodin, sepne
se kratce mikrospinac, spusti se natahovani a zachyti se kyvadlo zachytem.

Zachyt uvolnime kratkym stiskem spodniho tlacitka na levé strané rozvodné
skiin¢. Také miizeme pred seFizovanim vyjmout vidlici napajeci Snary ze zdsuvky a
odpojit tak natahovani i synchronizaci. Po sefizeni vidlici opét zasuneme do zasuvky.



Serizovani chodu hodinového stroje.

Rychlost chodu hodinového stroje sefizujeme posouvanim cocky po
kyvadlové tyci.

Rychlost chodu kontrolujeme stopkami. Oznac¢ime tfeba kiidou jeden zub na
krokovém kole, nebo si vybereme ten zub, ktery ma na boku zietelné¢ ptvodni
nerovnosti a spustime stopky v okamziku, kdy paleta narazi na tento zub. Jedna
otacka krokového kola ma trvat presné 45 s. Zmétime radéji dveé nebo tii otacky
najednou (2 otatky =1 min. 30 s, 3 otacky =2 min. 15 s.) a podle vysledku sefidime
kyvadlo. Uvolnime Sroub na ¢occe a posuneme ¢o¢ku kyvadla bud’ vySe, tim hodiny
zrychlime, nebo niZe a tim hodiny zpomalime. Hodiny musi byt ale nafizeny tak,
aby se mirné predchazely (viz dale funkce synchroniza¢niho zafizeni).

Doporuceny rezim péce o hodinovy stroj

Stroj a veskeré pohyblivé Casti vyzaduji pravidelnou drzbu. Mechanismus je
nutné pravidelné¢ mazat, predevsim vSechny nekryté tieci plochy a také vSechna
loZiska. Pravidelné mazani musi byt doprovazeno otirdnim piebytecného a na
povrchu se nachézejiciho oleje. Stroj i ostatni mechanické casti je nutné pravidelné
Cistit od prachu.
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Udrizba véZniho hodinového stroje

Udrzba hodinového stroje spoéiva v obéasném mazani (3X — 4x ro¢ng)
predevsim
1. obou palet vietene v misté, kam dopadaji zuby krokového kola
2. vSech tfecich lozisek stroje
3. koliki na hlavnich kolech bicich stroja, které zdvihaji bici paky
4. kluznych ploch va¢ek na mezilehlych kolech bicich strojii

Déle je potfeba (méné Castéji) mazat

5. loziska kladek systému zavazového pohonu hodinového stroje

6. loziska ruckovych stroji u cifernikli, loziska soukoli rozvodu tocivého
momentu a loziska pdkovych pievodl tahové sily k palickdm u cimbali vcetné
loZisek palicek.

K mazani se pouziva hodinaisky olej €. 4. Lze ale pouzit napt. 1 automobilovy
pfevodovy olej bez aditiv nebo jiny mineralni olej chemicky neutrdlni, vySsi
viskosity. Nelze pouzit oleje silikonové nebo rostlinné. Piebytecny olej a zbytky
starého oleje v okoli lozisek je po namazani vhodné otfit hadiikem.

Zuby ozubenych kol na hodinovém stroji i na ruckovém strojku se neolejuji,
je tifeba pecliveé udrzovat ozubeni kol v ¢istém stavu, jinak po ¢ase dojde k vydieni
sty¢nych ploch zubii smési oleje a prachu. Obcas je nutno vizualné zkontrolovat stav
konopnych lan.



Obsluha pridavnych elektrickych zarizeni
Funkce natahovaciho stroje:

Motorové jednotky natahovani jiciho stroje a bicich strojii jsou osazeny pted
hodinovym strojem na pivodnim dfevéném podstavci. Plastova rozvodna skiin s
ovladanim natahovaciho stroje a synchronizace je osazena na zdi a pfistup k ni je po
odkryti okénka ve dievéné sténé. Pfivod proudu je proveden béznou vidlici zasunutou
do zasuvky 230 V.

Na levém boku skiiné jsou dvé€ tlacitka. Horni slouzi po kratkém stisku ke
spusténi natahovani vSech stroji, ale zarovenl se aktivuje zachyt systému
synchronizace s ptesnym ¢asem. Kyvadlo se zachyti za elektromagneticky zachyt, a
ten pak deaktivujeme kratkym stiskem dolniho tlacitka.

Po odstranéni krytu rozvodné skiin€¢ pomoci Sroubovaku lze vypnout jisti¢
nebo provést eventudlni kontrolu systému, ptipadné¢ vymeénu pojistky. Odstranénim
krytu vznikd nebezpeci urazu elektrickym proudem. Pokud je tfeba hodiny odpojit,
1ze jen vytahnout ptipojny kabel s vidlici ze zasuvky.

Ovladaci kontakty vcetné¢ kontaktu pod zavérkovym kolem biciho stroje
hodinového jsou napojeny na bezpecné napéti 24 V, motory natahovaciho stroje jsou
napajeny 230 V. Natahovaci stroj je fizen pocitaCovou jednotkou EASY 719-DC-RC
firmy Moeller. Pfipadné sefizovani systému je nutné svétit odborné firme.

Seznam a oznaceni vstupd, vystupil a pouZzitych ¢asovaci jednotky EASY 719-DC-RC:

vstupy reléové casovace
vistupy

11 | Impuls Q1 [ Natah M3 |T1 | Zpozdéni natahu biciho stroje hod. | M3 12 sec
12 | Havarijni spina¢ | M 1-3 | Q2 |Revers | M3 |T2 | Zpozdéni reversu biciho str. hod. M3 2 sec
13 | Koncovy spinac | M3 Q3 | Natah M2 [ T3 | Cas reversu biciho str. hod. M3 20 sec
14 | Koncovy spinac¢ | M2 Q4 |Revers |M2 |'T4 | Casovy limit pro nitah viech bubnd | M1-3 | 12 min
15 | Koncovy spinac¢ | M1 Q5 | Natah M1 |'T5 | Zpozdéni reversu jictho stroje M2 1 sec

Q6 |Revers | M1 T6 | Cas reversu jiciho stroje M2 20 sec
M1= motor natahu biciho stroje ¢tvrt’ového 17 ZP ozdéni reversu'l /4 blCl’h.O stroje Ml 2 sec
M2= motor nitahu stroje jictho T8 | Cas reversu 1/4 bictho stroje M1 20 sec

M3= motor natahu biciho stroje hodinového

Natahovaci stroj automaticky zvedne zavazi pohonu hodinového stroje
navinutim lan na lanové bubny vzdy ve 4 a 16 hodin po obdrzeni impulsu z kontaktu,
osazeném na bicim stroji hodinovém vedle zavérkového kola. Impuls je generovan
vzdy pii odbijeni ¢tyf hodin bicim strojem hodinovym, ktery po
mechanickém sepnuti kontaktu, generujicim impuls, musi jest¢ dokoncit odbijeni.
Proto natahovaci stroj po obdrzeni impulsu zahdji natahovani tohoto biciho stroje az
po 12sekundovém zpozdéni. Béhem natahovani stroje jiciho pak obstaravé tieci
spojka nahradni tah na soukoli jiciho stroje, aby se nezastavil pohyb kyvadla.

Postup ¢innosti natahovaciho stroje
(program automatu Moeller EASY 719-DC RC):

1. Cinnost natahovaciho stroje spousti kratké sepnuti mikrospinage (kolik
osazeny na zavérkovém kole hodinového biciho stroje pii odbijeni ¢tyf hodin
na zlomek sekundy stlaci packu mikrospinace).
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2. 'V této dob¢ jsou zavazi nizko a jsou tedy sepnuty koncové spinace osazené na
pocitadle ota¢ek na motorovych jednotkéach, sepnuty jsou rovnéz vsechny tii
havarijni koncové spinace, osazené u koncovych spinacu.

3. po sepnuti mikrospinace se spusti

a. Casovani maximalni doby provozu natahovaciho stroje (12 min. pro
ptipad poruchy, kterd by zabranila normalnimu vypnuti natahu)

b. casovani zpozdéni natahu biciho stroje hodinového (o 12 sec. do
doby, nez po sepnuti mikrospinac¢e dokon¢i bici stroj svoji ¢innost)

c. okamzité natahovani stroje jiciho a biciho stroje hodinového.

4. Jednotlivé motory zdvihaji pfisluSna zavazi tak dlouho, aZz kolik pocitadla
otaCek dorazi na packu piislusného koncového spinace a rozepne kontakt
Rozepnuti koncového spinace ovladda cita¢ s parametrem 1, aby pii jeho
nasledném rozpojeni nedoslo k zddné reakci natahovaciho stroje (pii
nasledujicim reversu motoru miize dojit vzapéti k opétovnému sepnuti
spinace).

5. Po rozepnuti kazdého jednotlivého koncového spinace nasleduje 2sekundova
(u stroje jiciho 1sekundova) prodleva a poté kazdy piislusny motor zahaji
reverzaci trvajici 20 sekund. B€hem reverzu se otaceji lanové bubny nazpét az
do okamziku, kdy se zdpadka na cele lanového bubnu opie o paprsek
ozubeného kola. Tah zavazi se propoji se soukolim hodinového stroje a poté
se otaci nazpét jiz jenom elektromotor spolu s vnitini ¢asti spojky (unaSecem
zapadky). Jakmile packa osazena kluzné na unaseci narazi na doraz a rozepne
tak spojku, pokraCuje v reverzu jiz jen motor s ¢asti spojky — unasecem
zapadky. Po uplynuti celkovych 20 sekund reverzu se motor zastavi a natazeni
ptisluSného lana se zavazim je dokonceno.

6. Pro pfipad poruchy nékterého z koncovych spinact je za kazdym z nich osazen
spina¢ havarijni, aby nedosSlo k poskozeni natahovaciho stroje. Pokud se
kterykoliv z havarijnich spinaci rozepne, veskera ¢innost natahovaciho stroje
se zastavi. Cinnost natahovaciho stroje lze obnovit az po opétovném sepnuti
havarijniho spinace, to je vSak moZné provést az odstranéni poruchy,
ktera rozepnuti havarijniho spinace zpisobila.

7. Pouplynuti 12 minut ¢asové relé provozu natahovaciho stroje ukonci veskerou
¢innost, tedy 1 otaCeni nékterého z motort, pokud by se z diivodu poruchy

nevypnul.

Natahovaci stroj pracuje zcela automaticky a do jeho chodu neni tfeba zasahovat.
(Vyjma ptipadu, kdy po vypadku elektrického proudu klesnou zavazi na dolni
podlahu zavazové Sachty pod strojem a je tfeba chod systému nastartovat hornim
tla¢itkem na levém boku rozvodné skiing).

Synchronizaéni systém je automaticky uvadén v ¢innost stejnym impulsem
Z kontaktu, (osazenym u zdvérkového kola biciho stroje hodinového) jako stroj
natahovaci. Aby nafizeni hodin na pfesny ¢as mohlo probéhnout, hodiny se musi
nepatrné predchézet. Pii automatickém setizovani dochazi k zachyceni kyvadla na
nekolik sekund a poté k opétnému vypusténi. Doba, po kterou trva zachyceni kyvadla
je rovna dobg, o kterou se hodiny za uplynulych 12 hodin ptedesly. Jeji optimalni
délka je 15-20 sekund. Je-li tato doba kratsi nebo dokonce k zachyceni kyvadla
nedochazi, protoze namisto piedchazeni se hodiny pozdi, posuneme kyvadlovou
cocku po kyvadlové tyCi vySe a chod hodin urychlime. Je-li tato doba pfili§ dlouha,
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kyvadlovou ¢oc¢ku posuneme nize a chod hodin tim zpomalime. Pokud by se hodiny
pozdily, pti opozdéni o 5 minut dojde k zachyceni kyvadla  na 11 hodin a 55 minut
a hodiny se také sefidi. AvSak za cenu téméi dvanactihodinového stani.

Pii zméné letniho ¢asu (SELC) na zimni (SEC) je hodinovy stroj
automaticky sefizen na novy ¢as tak, Ze se na 1 hodinu zastavi (od 3 do 4 hodin
SEC - nového zimniho &asu) v noci ze soboty na nedéli, kdy ke zmén& dochazi). Pfi
zmén¢ zimniho ¢asu na letni se hodiny zastavi v noci ze soboty na nedéli v 5 hodin
nového letniho ¢asu a zlstanou stat az do 16 hodin odpoledne, kdy se spusti samy
nafizeny na letni as.

Diilezité upozornéni:

Pokud se napft. vlivem nespravné funkce biciho stroje stane, Ze nebude souhlasit
postaveni biciho stroje s postavenim rucek na ciferniku, synchroniza¢ni zatizeni
sefidi hodiny tak, aby odbijely podle spravného ¢asu bez ohledu na to, jaky cas
budou ukazovat rucky ciferniku. (Hodiny budou spravné odbijet, ale rucky budou
ukazovat jiny ¢as.) Pokud se toto stane, je tfeba nafidit spravnou polohu ru¢ek na
ciferniku bez toho, aby se pfi nafizovani spustilo odbijeni. Postupujeme zptsobem
popsanym v Casti Sefizovani hodinového stroje. Pfi¢inu nespravné funkce bicich

stroji je nutné odhalit a eventualni zadvadu odstranit.

G

ak. soch. Petr Skala
IC 61908177 )
Lazenska 481, 289 12 SADSKA

RESTAUROVANI A OPRAVY VEZNICH HODIN

V Sadské dne 15. listopadu 2020
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FOTODOKUMENTACE

Kostel Nanebevzeti Panny Marie v Jankovicich,

dole detail severozapadniho ciferniku
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Hodinovy stroj, stav pied
restaurovanim
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Lanovy buben jiciho stroje
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Kontrolni cifernicek, stav pied
restaurovanim

Soukoli biciho stroje ¢tvrtového
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Ruckovy strojek novodobého ciferniku
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Soucasti hodinového stroje v prizemi kostela po demontazi stroje 12. kvétna 2020
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Znacky na loziskovych plotnach a na konzoli ax

loziska krokového kola
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Zrestaurovany StI‘OJ ek rozvodu tocweho momentu po doplnenl kola a hridele pro ctvrty
cifernik a pfesunuti vstupniho kola na opa¢nou stranu - pod rozvodova kola
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Stav dilt rAmu po odstranéni koroze



Stav dili hodinového stroje po odstranéni koroze

Nalomena péaka vypousténi biciho stroje hodinového
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Hridel vétrniku biciho stroje ctvrtového
po narovnani

s Rve - <%

32



33



TN T T
Lt A -

Nové mosazné vlozky v loziskach hlavnich htideli

Stav palet krokového mechanismu pied upravou
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Paleta vietene po navafeni nového materialu, opracovani a zakaleni
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Mezilehla kola po ocisténi
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Aplikace silikonového oleje na dily opatfené ochrannym nétérem akryluretanem
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Kontrolni cifernicek po ocisténi
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Ruckovy strojek a
zrekonstruovana
minutova rucka
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Dievéné lanové bubny po ocisténi

43



Nétéry dilt rdmu hodinového stroje vrchni olejovou barvou
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Ramy natahovacich stroja
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Zahajeni montaze
hodinového stroje

na ocistény drevény
podstavec 26. fijna 2020




Sestavovani ramu,
dole sestaveny hodinovy
stroj



Kontrolni cifernié¢ek
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Tteci spojka pomocného pohonu jiciho stroje
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2y, : A
Zaverkoveé kolo biciho stroje hodinového, vedle na konzoli zavérkového kola osazeny
mikrospina¢ systému natahovani a synchronizace s pfesnym ¢asem

Odkryté natahovaci stroje




Natahovaci stroje
s dfevénymi kryty

POZOR
ELEKTRICKE
ZARIZENi !

NEHAS VOoDOU
ANI PENOVYMI
PRISTROJI !

Rozvodna skiin natahovaciho stroje a
systému synchronizace s pfesnym ¢asem

51



Kontrolni cifernicek zobrazeny v zrcadle

Natahovaci klika
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Elektromagneticky zachyt kyvadla systému synchronizace s pfesnym ¢asem
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Zavazi pohonu hodinového stroje

Axialni lozisko u pevného konce lana
zabranujici pfetaceni volné kladky

se zavazim vlivem torzniho napéti v lané
a nasledného smotavani lana zavazi
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